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ABSTRAK

Dalam merekabentuk bandar perlunya ruang-ruang terbuka bagi semua golongan yang
berfungsi sebagai arena awam (public realm) dan tempat bersosial. Salah satu elemen
tersebut yang membentuk sesebuah bandar adalah jalan. Namun, kepentinganya seolah-
olah tidak dihiraukan kerana rekabentuk bandar hari ini masih memberi keutamaan
kepada kenderaan bermotor. Senario ini masih dilihat di negara-negara membangun
mahupun maju seperti Malaysia, China dan Amerika Syarikat. Justeru, penulisan ini
bertujuan menjelaskan definisi jalan dan faktor yang mempengaruhi pembentukkannya
dalam konteks bandar hasil imbasan kajian literature. Penemuan menunjukkan, fungsi
jalan terlalu penting di dalam bandar sejak dahulu lagi dan pembangunan hari ini perlunya
penjenamaan semula (rebranding) dalam rekabentuk jalan mengikut hiraki utama
‘pelanggannya’ dan keperluan masyarakat setempat.

Kata Kunci: Jalan, rekabentuk bandar, arena awam, peranan jalan

PENGENALAN

Jalan merupakan elemen penting yang membentuk sesebuah bandar yang secara
langsung meyumbang kepada imej bandar tersebut. Jika jalan di sesebuah bandar adalah
baik atau mempunyai identiti tersendiri maka, bandar tersebut juga dikatakan baik. Hal ini
menyebabkan terlalu banyak penulisan dan kajian dilakukan terhadap jalan sejak dahulu
lagi. Jalan dikatakan penting kerana 25-30% pembangunan bandar melibatkan jalan
(Jacobs 2010). Ini menunjukkan pentingnya rekabentuk jalan disesebuah bandar
sehingga dikatakan beridentiti dan berkarakter serta menjadi ‘aset’ bandar.

Namun kerakusan pembangunan hari ini telah menyebabkan peranannya seolah-olah
diabaikan dan kurang menonjol keunikannya. Walaupun kesedaran ini mula didapati di
sesetengah Negara tetapi perkara ini masih juga berlaku. Ini dapat dilihat di bandar-
bandar di Amerika Syarikat, bagaimana pendekatan rekabentuk bandarnya yang memberi
keutamaan kepada kenderaan bermotor telah memberi kesan kepada suasana jalan.
Mereka terpaksa merekabentuk semula atau memberi penjenamaan semula rekabentuk
jalan. Ini melibatkan kos yang tinggi. Selain itu, pembangunan bandar yang seolah-olah
kearah memusnahkan jalan dapat dilihat di negara-negara membangunan seperti
Malaysia, China dan Dubai. Persoalannya, mengapa kita masih tidak mempelajari
scenario yang berlaku dari Negara maju seperti Amerika mahupun di Eropah atau United
Kingdom yang amnya mempunyai rekabentuk jalan yang baik? Maka, penulisan ini akan
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membentangkan definisi jalan dan faktor yang mempengaruhi pembentukkan jalan dalam
konteks bandar di dalam konteks bandar hasil kajian literatur.
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Rajah 1: (i) Antara himpunan rekabebentuk bangunan yang kurang sensitif di antara satu sama
lain yang mewujudkan suasana yang kurang harmoni. (ii) Kelihatan kurangnya aktiviti jalan
menyebabkan wujudnya gejala ‘vandalism’ dan jalan yang ‘mati’ disebabkan rekabentuknya
diberi keutamaan pada kenderaan bermotor.

DEFINISI JALAN DAN PERBEZAANNYA DENGAN ‘ROAD’

Dalam rekabentuk bandar jalan merupakan antara contoh ‘path’ seperti yang
dimaklumkan oleh Lynch (1960) di mana ia mempunyai kepelbagaian rekabentuk dari
aspek penampilan mahupun fungsi. Jacob (1993) mendefinisikan jalan dari 2 aspek iaitu,
vertikal dan horizontal. Jalan dari aspek vertikal dikaitkan dengan elemen yang sinonim
iaitu bangunan, dinding dan pokok. Aspek horizontal pula, jalan dikaitkan dengan
kepanjangannya dan ruang perantaraan. Ini merujuk kepada peranan jalan sebagai
penyambung antara ruang dan tempat yang membentuk ruangnya tersendiri (urban
design.org, 2011, Jacob 1960). Oleh itu, sifat jalan adalah 3 dimensi kerana untuk
mewujudkan ‘sense of movement’. Ini bersesuaian dengan peranan utama jalan sebagai
institut sosial di samping sebagai ruang pergerakan bagi pejalan kaki mahupun kenderaan
(Moughtin & Mertens 2006; Lynch 1960; Barrie et al, 2010).

Menurut Moughtin dan Mertens (2006), kejayaan sesebuah jalan juga ditentukan oleh
kehadiran aktiviti tertentu yang dominan ruang jalan selain dari peranan jalan itu sendiri. la
membolehkan budaya sesuatu masyarakat setempat dipelajari, sekaligus menghasilkan
kepelbagaian aktiviti jalan (A.Bashri dan Shuhana, 2002; Jacob, 1990). Ini menunjukkan,
kehadiran aktiviti di sesebuah jalan mempamerkan kebudayaan setempat adalah penting
dan perlu diambil kira dalam reka bentuknya.

Jones PM & Boujenko N (2011) pula memaklumkan, kepentingan fungsi jalan dapat
disimpulkan kepada 2 jenis, iaitu sebagai ¥ink’ dan ‘place’. Fungsi 7ink’ adalah, jalan
sebagai saluran pergerakan di mana melibatkan pelbagai pengguna. Ini termasuklah
kenderaan persendirian (seperti kereta, trak), kenderaan awam (seperti bas), basikal dan
pejalan kaki. Objektif fink’ adalah untuk mengurangkan masa perjalanan di setiap seksyen
jalan (save time). Manakala fungsi ‘place’ pula adalah, jalan sebagai destinasi di mana
lokasi terjadinya aktiviti - kebiasaannya dikaitkan dengan pejalan kaki. Objektif ‘place’
adalah supaya pejalan kaki memperuntukkan masa di jalan tersebut dan menghasilkan
pelbagai aktiviti seperti memerhati, berehat dan bekerja (spend time). Menurut Gold City
Council (2009), pengalaman yang dilalui oleh orang ramai akan menentukan kejayaan
sesebuah jalan sebagai ‘place’ dan ‘link’. Ini kerana jalan dapat mempengaruhi bagaimana
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orang ramai tinggal, bagaimana mereka berhubung antara satu sama lain dan bagaimana
mereka mengalami persekitaran mereka.

Menurut pengkaji, dalam rekabentuk bandar, seseorang perlu bijak membezakan di
antara istilah ‘jalan’ (street) dengan ‘road’. ‘Jalan’ memberi tumpuan kepada pejalan kaki
dan aktivitinya di mana pergerakannya lebih perlahan. Manakala ‘road’ menjurus kepada
aplikasi kejuruteraan, berfungsi untuk menyelesaikan masalah trafik (Moughtin & Mertens
2006; Lahart 2013). Dapat dinyatakan, dalam merekabentuk sesebuah laluan, perlunya
mengetahui fungsi laluan tersebut, Ini kerana dengan mengetahui fungsi laluan yang akan
direkabentuk, sudah tentu karakteristiknya perlu bersesuaian dengan fungsi laluan
tersebut. Tetapi dalam rekabentuk jalan, ia dilihat lebih kompleks kerana rekabentuk harus
memenuhi keperluannya sebagai ‘tempat’ yang mencetuskan arena awam.

Rajah 2: (i) Jalan yang berfungsi sebagai arena awam (ii) Rekabentuk
‘road’ yang bersifat kejuruteraan

Huraian di atas menunjukkan definisi dan peranan jalan dalam persekitaran bandar.
Justeru, reka bentuk jalan perlu mengambil kira keperluan utamanya sebagai ‘tempat’.
Dengan itu, aspek penampilan dan aktivitinya perlulah bersesuaian dengan sesebuah
tempat dan keperluan masyarakat. Keunikan tersendiri inilah yang menonjolkan ‘suasana
tempat’ (sense of place) yang merupakan objektif utama rekabentuk bandar. Ruangan
berikut akan menerangkan lebih terperinci faktor yang mempengaruhi pembentukkan atau
rekabentuk jalan dalam konteks bandar serta contoh-contohnya aktiviti di serata dunia.

FAKTOR YANG MEMPENGARUHI REKABENTUK JALAN DALAM KONTEKS BANDAR
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Kajian literatur menunjukkan terdapat beberapa faktoryang mempengaruhi pembentukan
jalan dalam konteks bandar yang wujud sejak sekian lama.

Faktor Iklim

Kajian literatur menunjukkan faktor iklim sangat mempengaruhi pembentukan jalan.
Negara yang beriklim panas mempunyai rekabentuk jalan yang sempit. Ini kerana ia dapat
mengurangkan kemasukan terikan cahaya supaya aktiviti di sepanjang jalan dapat
beroperasi menerusi bayangan dari bangunan yang terhasil. Rekabentuk jalan untuk
negara sejuk pula perlulah lebih lebar supaya cahaya dapat memasuki jalan dengan
semaksima mungkin (A.Bashri, 1990; Moughtin, 1992).

THIS BIRD'S EYE VIEW SHOW.S THAT BUILDING HEIGHTS RANGED BETWEEN
ONE, TWO, AND OCCASSIONALLY A PARTIAL THIRD LEVEL WAS ADDED. THE

. LOCATION OF THIS AREA OF MUHARRAR IS SHOWN ON THE MAP BELOW.
| Drawing by _John. Yarwood, 1980s .

Rajah 3: Contoh rekabentuk jalan atau ruang awam yang
negara beriklim panas (ii) negara beriklim sejuk.
Sumber: (i) Hakim, (ii) Ellis W.C., 1978: 124

Faktor Sejarah

Faktor sejarah sesebuah tempat didapati turut mempengaruhi rekabentuk jalan dan
bandarnya. Perkara ini dapat dilihat bagaimana kewujudan Bandar Melaka yang boleh
dikatakan pembentukan jalannya dipengaruhi oleh kepentingan fungsi Sungai Melaka. Ini
dapat dilihat sejak zaman Kesultanan Melayu Melaka lagi sehingga Melaka dijajah di
mana aktiviti perdagangan adalah pencetus utama aktiviti pada masa itu. Maka jalan telah
dibina disepanjang persisiran Sungai Melaka sebelum berkembang seperti hari ini yang
dapat dilihat menerusi morfologinya. Kepentingan aktiviti perdagangan juga
mempengaruhi rekabentuk jalan dari aspek fungsinya — jalan yang direkabentuk dengan
diapit oleh jenis bangunan tersendiri iaitu ‘rumah kedai’. Selain itu terdapat jalan
direkabentuk dengan masjid sebagai bangunan keagamaan bagi keperluan penggunanya
di mana sesuai dengan peranan agama Islam sebagai agama rasmi Melaka [(Hilmilia,
2005; Shuhana et al, 2003; Fee, 1998 (Malaysia Encyclopedia Architecture); Ja’afar
2014].
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Rajah 4: Pembentukan dan perkembangan jalan yang dapat dilihat menerusi perkembangan
morfologi Bandar Melaka: (i) Sebelum tahun 1400 (ii) Tahun 1515 (iii) Tahun 1700.
Sumber: Shuhana & A Bashri, 1992

Faktor Topografi

Faktor topografi merupakan faktor seterusnya yang mempengrauhi rekabentuk jalan.
Kebiasaannya dapat dilihat di bandar-bandar dahulu/ kuno seperti zaman Greek, Rom,
Medieval dan zaman kegemilangan Islam seperti zaman Uttmaniyah. Hasil rekabentuk
tersebut mewujudkan penampilan tersendiri dan penyumbang utama ‘suasana tempat’
(sense of place) (Ja’afar & A Bashri, 2012). Ini kerana sesebuah bandar dan jalannya
boleh direka berdasarkan karakteristik semulajadinya yang berbeza bagi setiap tempat
(Kostof 1992). Bandar berbukit di Itali merupakan contoh terbaik hasil gabungan elemen
buatan manusia dengan alam semulajadi (Mougtin & Meertens 2006). Perkara ini didapati
amat kurang diberi perhatian di dalam merekabentuk jalan pada hari ini di mana ia akan
menghasilkan penampilan bandar tersendiri.

Rajah 5: Kepelbagaian penampilan topografi akan menghasilkan corak jalan dan bandar
tersendiri - “(i) Riverrine settlement (ii) Natural harbor (iii) Defensive site (iv) Linear ridge (v)
Hilltop towns (v) Sloped terrain.”

Sumber: Kostof, 1992

Volume 7, 2014 ISSN: 1985-6881



Nor Haslina Ja’afar et. al Jalan Dan Rekabentuknya Dalam Konteks Bandar

Rajah 6: Conto rekabentuk jalan di Spain yang dipengaruhi oleh elemen topografi
menghasilkan penampilan yang unik dan tersendiri.

Faktor Etnik dan Sosial

Faktor etnik dan sosial sangat berkait-rapat dengan aspek sosial dimana ia merangkumi
aspek kebudayaan, agama dan ada resam sesebuah tempat (Tibbalds, 2001). Contoh di
Melaka, kepelbagaian bangsa dan adat resam serta agama telah menghasilkan
rekabentuk jalan yang unik di mana jalan telah direkabentuk dengan kepelbagaian
bangunan keagamaan bagi keperluan kepelbagaian masyarakat setempat (Ja’afar 2014).
Manakala di Barat pula, budaya masyarakatnya suka berehat, berbual dan duduk di
ruang-ruang luar seperti di sepanjang jalan. Justeru rekabentuk jalannya memperuntukkan
ruangan aktiviti tersebut (Project for Public Spaces, 2003, 2004). Manakala Bandar
Muslim pula (kebiasaanya di Timur Tengah), penampilan jalannya agak berbeza kerana
kepercayaan agama dan budaya di mana penampilan jalannya lebih sempit dan ‘cul de
sac’ serta dikelilingi tembok yang agak tinggi (setinggi penunggang unta) kerana
pengasingan antara ruang privasi dan awam. Sementara aspek guna tanah pula
menekankan pengasingan antara pengguna lelaki dan perempuan (Saoud R 2002).
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Perbezaan (diversity)
masyarakat yang pelbagai

| budaya dan agama telah
| menghasilkan kepelbagaian
g (variety) bangunan ibadat di
sesebuah jalan. Suasana ini
mewujudkan persekitaran jalan
dan bandar yang unik di Melaka
Bandaraya Bersejarah.
Disebabkan perkara tersebut,
jalan tersebut dikenali sebagai
‘Jalan Harmoni’.

Rekabentuk bangunan yang
mempunyai elemen keislaman
di salah satu jalan di Spain
menunjukkan faktor kebudayaan
dan kepercayaan suatu masa
dahulu di zaman kegemilangan
pengaruh pemerintahan Islam di
Spain.

(i) Rekabentuk ‘path’ yang
tertutup atau ‘souk’ serta
elemen keperincian Islamik di
Turki juga menunjukkan
pengaruh besar pemerintahan
Islam di zaman sistem Khalifah
suatu  ketika  dahulu. (i)
Kehadiran masijid turut
menunjukkan agama Islam di
Turki  telah  mempengaruhi
rekabentuk jalannya.
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Sumber: Hakim (2007)
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Rekabentuk jalan juga dipengaruhi oleh corak perilaku masyarakat setempat

Faktor Politik

Menurut Alberti, rekabentuk jalan yang dipengaruhi oleh faktor politik adalah lebar, lurus
serta terdapat hiasan seperti tiang lampu, bendera, arca serta elemen landskap yang
formal dan hebat). Tujuan penampilan tersebut adalah untuk menggambarkan kekuasaan
pemerintah (Mougtin & Meertens 2006). Suasana jalan tersebut dapat dilihat di Boulevard
d’ltalie dan Boulevard des Batignolles yang dibina sewaktu zaman pemerintahan
Napoleonic di Paris. Kedua-dua jalan tersebut adalah penting serta terkenal pada zaman
Medieval mahupun ke hari ini. Pengaruh kepentingan politik bertambah jelas semasa
pembinaan Boulevard St Micheal kerana jalan tersebut dibina walaupun terpaksa
memusnahkan kawasan sediaada (Kostof, 1992).

= = 3 2 B fies
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A St S e T

T S - T - Aam
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Rajah 7: Rekabentuk jalan yang dlpengar h| oileh faktor politik dapat dilihat menerusi perancangan
dan penampilan yang formal dan hebat. Keratan dan plan Boulevard des Batignolles dan Boulevard
d’ltalie. Teknologi jalan Haussmann termasuk teknik penanaman sederhana, sistem pengcahayaan
bergas, sistem air utama, longkang serta perkumuhan yang secara tidak langsung akan
menyumbang kepada ekonomi Paris.

Sumber : Kostof, 1992: 228
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KESIMPULAN

Huraian di atas menunjukkan jalan perlu direkabentuk dengan ciri-ciri responsif dengan
persekitaran. Dapat disimpulkan bahawa karakteristik yang mempengaruhi rekabentuk
dan pembentukan jalan adalah merujuk kepada orang ramai (people)/ pejalan kaki
sebagai pengguna utama di mana aspek keperluan masyarakat setempat amat perlu
dititikberatkan. Ini kerana setiap tempat, masyarakatnya mempunyai kepercayaan dan
budaya yang berbeza. Suasana ini dapat dirasai dengan jelas di kawasan lama atau
tradisional sehingga ‘suasana setempat’ dapat dirasai dengan kuat (Ja’afar et al, 2012;
2008). Perkara ini amat kurang dirasai di jalan-jalan moden atau pembangunan baru pada
hari ini. Ini kerana pembangunan tersebut bukannya direkabentuk secara harmoni dengan
karateristik persekitaran sediaada. Justeru pemusnahan dapat dilihat seolah-oleh
rekabentuk jalan hanya menonjolkan bangunan masing-masing yang menyumbang
kepada suasana ‘koleksi bangunan dengan gaya senibina tersendiri’, bukannya saling
berinteraksi satu sama lain. Maka, rekabentuk jalan dan bandar hari ini perlu melihat
semula kawasan tradisional masing-masing di mana kajian terhadap SWOT analisa akan
menghasilkan satu bentuk pengajaran yang sangat bernilai. Ini kerana pembentukan
kawasan tradisional yang dibina generasi yang lepas memakan ‘masa’ yang sangat lama
sehingga dikatan rekabentuknya memenuhi keperluan masyarakat setempat. Justeru
perkara ini perlu diambil perhatian sekiranya kita ingin meneruskan budaya yang diwarisi
sekian lama bagi tatapan generasai baru seterusnya menghasilkan rekabentuk yang
lestari dari aspek sosial. Selain itu faktor nilai kepentingan sejarah dan warisan tempat
perlu dipertimbangkan dalam rekabentuk jalan. Jika rekabentuk yang ‘standard’ masih
diteruskan, maka matlamat rekabentuk bandar tidak dapat dicapai iaitu menghasilkan
‘suasana tempat’ (sense of place) menerusi keunikan tersendiri dan rekabentuk yang
dianggap berjaya.
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